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In der heutigen Welt, die sich zunehmend mit den Herausforderungen des Klima-
wandels und der Ressourcenknappheit auseinandersetzt, gewinnt das Konzept
der Nachhaltigkeit immer mehr an Bedeutung. Menschen und Unternehmen
mussen sich bewusst sein wie ihre Aktivitaten die Umwelt beeinflussen und nach
Moglichkeiten suchen okologischerzu gestalten, zu leben und zu bauen. Wir sind
davon iiberzeugt, dass Autoparksysteme von WOHR im Kontext der Nachhaltigkeit
gerade im Bausektor wichtige Impulse geben konnen. Die Notwendigkeit stadtische
Raume effizienter zu nutzen und gleichzeitig den okologischen FuBabdruck zu
minimieren hat die Entwicklung nachhaltiger Autoparksysteme vorangetrieben.

Wirmochten mit unseren Produkten und Handlungen einen entscheidenden Teil
dazu beitragen, dass die Stadt von Morgen smarter, effizienter und nachhaltiger wird.



Die Nachhaltigkeit steckt bereits im Konzept des
Autoparksystems an sich. Bereits die allerersten
Parksysteme sparten durch die clevere Unterbringung
der Fahrzeuge einiges an Raum und Materialien ein.
Sie bieten bis heute eine effiziente Losung fiir die
Parkplatzproblematik in urbanen Gebieten und bieten
zahlreiche Vorteile im Vergleich zu herkdmmlichen
Tiefgaragen:

Flacheneffizienz

Durch die vertikale Anordnung von Fahrzeugen er-
moglichen Autoparksysteme von WOHR eine optimale
Nutzung des verfiigbaren Raums. Dies flihrt zu einer
Reduzierung des Flachenbedarfs im Vergleich zu
herkdmmlichen Tiefgaragen.

Durch die Verdichtung des Parkraums werden wich-
tige Flachen frei, die anderweitig genutzt werden
konnen, wie beispielsweise fiir Wohnflachen, Griin-
flachen oder soziale Treffpunkte. Gerade innerhalb
urbaner Gebiete, in denen die Flache sehr begrenzt
ist, bietet dies einen herausragenden Mehrwert.

Besonders Grinflachen mit Baumen und Pflanzen
haben eine enorme positive Auswirkung auf die
Lebensqualitat innerhalb der Stadt, da diese als griine
Lunge der Stadt fungieren und so die Luftqualitat und
das Klima verbessern.

Energieeffizienz

In der Bauphase wird sowohl ein groBer Teil des
Aushubs der Erde und des verbauten Materials
gespart. Dadurch, dass weniger Erde ausgehoben
und bewegt wird, wird eine groBBe Ersparnis erreicht.
Zusatzlich wird ein groBer Teil des Materials durch
die Verdichtung der Stellplatze iiberflissig und bietet
so ein groBes Einsparpotenzial in der Erzeugung und
im Transport.

Des Weiteren werden in einer Tiefgarage mit mehreren

Ebenen auch mehr Installationen bendtigt, die tUber
die Betriebszeit hinweg einige Energie verbrauchen.
Dies alles flhrt zu einer Reduzierung des CO,-FuB-
abdrucks im Vergleich zu herkommlichen Tiefgaragen.

Ressourceneinsparung

Die Nutzung von Autoparksystemen von WOHR fiihrt
zu einer Reduzierung des Material- und Ressourcen-
verbrauchs im Vergleich zu konventionellen Tief-
garagen, da weniger Baumaterialien fiir den Bau von
Tiefgaragen bendtigt werden. Unter anderem wird
durch die Einsparungen der weiteren Ebenen, die bei
einer konventionellen Tiefgaragenlosung notig waren,
deutlich weniger Material verbaut. Besonders Stahl-
beton, derin der Herstellung sehrressourcenintensiv
und schwierig fiir einen Recyclingprozess ist, wird
deutlich eingespart.

Dies reduziert den okologischen FuBabdruck des
Bauprojekts und minimiert den Einsatz begrenzter
Ressourcen.

Reduzierung von CO,-Emissionen
In der Bauphase des Parksystems wird im Gegensatz
zur konventionellen Tiefgarage ein GroBteil der Emis-
sionen eingespart, da beispielsweise weniger Aushub
und weniger LKWs, die den Bauschutt bzw. die Erde
abtransportieren, gebraucht werden.

Durch den niedrigeren Materialanteil im Baupro-
jekt wird auch im Transport und der Erzeugung der
Materialien ein groBerTeil an Emissionen vermieden.

Wahrend der Nutzung wird das Verkehrsaufkommen
im Parksuchverkehrin stadtischen Gebieten verringert.
Parkplatze sind durch die Parksysteme ausreichend
vorhanden, somit muss nicht lange nach einem Park-
platz gesucht werden. Dies tragt zur Reduzierung
von CO-Emissionen und zur Verbesserung der Luft-
qualitat bei. Laut dem ADAC (24.03.2022) macht der
Parksuchverkehr einen Anteil von 30 % - 40 % am
innerstadtischen Gesamtverkehr aus.

Forderung von Elektromobilitat

Autoparksysteme von WOHR kénnen speziell fiir die
Integration von Elektrofahrzeugen ausgelegt werden.
Durch die Bereitstellung von Ladestationen und
speziellen Parkplatzen fiir Elektrofahrzeuge konnen
sie die Elektromobilitat fordern und den Ubergang zu
umweltfreundlicheren Transportmitteln unterstitzen.

Beim Ausbau der E-Lade-Infrastruktur konnen sie
ein wichtiger Baustein flir komfortables Laden sein.



Folgend mdchten wir einige Vergleiche zwischen
konventionellen Tiefgaragen und Parklosungen mit
unseren Autoparksystemen anstellen und die Unter-
schiede in Bezug auf Flachen- und Volumenverbrauch
sowie Materialeinsatz, Energieaufwand, Emissionen
und Kosten aufzeigen.

Verglichen werden zwei Losungsansatze (konven-
tionell und mit Parksystemen) mit denselben bzw.
ahnlichen Bedingungen und Voraussetzungen. Wir
gehen von einer vorhandenen GrundstiicksgroBe
aus und mit derselben Anzahl an Parkplatzen die
generiert werden konnen.

Auf diesen Anforderungen basierend entwerfen wir
fiir beide Systeme jeweils einen optimalen Entwurf
der es uns ermoglicht beide zu vergleichen. Als Ba-
sis flr den Vergleich gehen wir von einem fiktiven
Grundstiick fiir ein Mehrfamilienhaus von ca. 33 m
Lange und 19 m Breite aus. Die gesamte Bauflache
betragt etwa 640 m?.

Die konventionelle Tiefgarage hat zwar dieselbe
Flache, es muss aber eine zweite Ebene mit einer
zweiten Rampe geschaffen werden, um dieselbe
Anzahl Parkplatze zu schaffen.

Im Allgemeinen ist das Volumen der konventionellen
Tiefgarage deutlich groBer gegeniiber der Losung mit
Parksystemen.

Die erste Ebene ist 3,3 m tief und jede weitere Ebene
nochmals 2,4 m. Die erste Ebene einer Tiefgarage
muss mindestens 3,3 m tief unter der Erde sein, um
ausreichend Platz fiir technische Installationen wie
Liiftungssysteme, Feuerloschanlagen und Stauraum
fiir andere mogliche Einrichtungen zu bieten. Diese
Systeme sind notwendig, um die Sicherheit und
Funktionalitat der Tiefgarage zu gewahrleisten.

*Basis fiir alle Abmessungen sind die Empfehlungen fiir Anlagen des
ruhenden Verkehrs 2023 (EAR 23) der Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen (FGSV).

Das Parksystem Parklift 450 ist flr unabhangiges
Parken von 2 Pkw Ubereinander ausgerichtet. Um
das unabhangige Parken zu ermdglichen bendtigt der
Parklift 450 Raum fir 3 Ebenen da die Plattformen
sich nach oben und unten bewegen missen.

Flache: Breite 19,05 m x Lange 33,70 m a ca. 642 m?
Unterirdische Ebenen: 2

Stellplatze Parklift: 24

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 27

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND
Quadratmeter Kubikmeter M)J pro Stellplatz
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Stellplatz Parksystem:

Lange 5,50 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

*Ein Teil der Grube muss jedoch noch tiefer gegraben werden (4,2 m).
Dieser tiefere Abschnitt erstreckt sich iiber die gesamte Lange von
33 m,istca. 6 m breit und 7 m tief, um den »Parklift 450¢ aufzunehmen.
In diesem Bereich werden insgesamt 24 Parkplatze untergebracht.

EMISSIONEN MATERIALEINSATZ KOSTEN
Co, /kg pro Stellplatz kg pro Stellplatz EUR pro Stellplatz
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PARKLIFT 450 W KONVENTIONELLE TIEFGARAGE




Mit dem »Combilift 542« werden die Fahrzeuge durch
das Hochfahren, Absenken und Querverschieben der
Parkpaletten extrem kompakt eingelagert und es kann
weiterhin unabhangig geparkt werden.

Flache: Breite 19,05 m x Lange 33,70 m a ca. 642 m?
Unterirdische Ebenen: 2

Stellplatze Combilift: 25

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 27

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND

Quadratmeter Kubikmeter M)J pro Stellplatz
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Stellplatz Parksystem:

Lange 5,70 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

EMISSIONEN MATERIALEINSATZ KOSTEN
Co, /kg pro Stellplatz | kg pro Stellplatz EUR pro Stellplatz
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COMBILIFT 542 B KONVENTIONELLE TIEFGARAGE

Mit dem »Combilift 542MR« werden die Fahrzeuge
durch das Hochfahren, Absenken und Querverschie-
ben der Parkpaletten extrem kompakt eingelagert
und es kann weiterhin unabhangig geparkt werden.

Durch die »Multi Row¢-Funktion der sogenannten
MR-Version konnen die Systeme und somit auch die
Fahrzeuge mehrreihig angeordnet werden. Die flexible
MR-Schiebeplattform fungiert als Briicke und ermog-
licht den Zugang zur hinteren Reihe des Parksystems.

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND

Quadratmeter Kubikmeter M) pro Stellplatz
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Flache: Breite 24,85 m x Lange 33,70 m a ca. 837 m?
Unterirdische Ebenen: 2

Stellplatze Combilift: 46

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 39

Stellplatz Parksystem:

Lange 5,70 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

EMISSIONEN MATERIALEINSATZ KOSTEN
Co, /kg pro Stellplatz | kg pro Stellplatz EUR pro Stellplatz
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COMBILIFT 542MR B KONVENTIONELLE TIEFGARAGE




Mit dem »Combilift 543« werden die Fahrzeuge durch
das Hochfahren, Absenken und Querverschieben der
Parkpaletten extrem kompakt eingelagert und es kann
weiterhin unabhangig geparkt werden.

Der Combilift 543 bietet Stellplatze auf drei Ebenen
mit nur einer Fahrgasse.

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND
Quadratmeter Kubikmeter MJ pro Stellplatz
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Flache: Breite 19,25 m x Lange 33,70 m a ca. 649 m?
Unterirdische Ebenen: 3

Stellplatze Combilift: 34

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 39

Stellplatz Parksystem:

Lange 5,70 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

EMISSIONEN MATERIALEINSATZ KOSTEN
Co, /kg pro Stellplatz | kg pro Stellplatz EUR pro Stellplatz
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COMBILIFT 543 m KONVENTIONELLE TIEFGARAGE

Mit dem »Combilift 543MR« werden die Fahrzeuge
durch das Hochfahren, Absenken und Querverschie-
ben der Parkpaletten extrem kompakt eingelagert
und es kann weiterhin unabhangig auf 3 Ebenen
geparkt werden.

Durch die »Multi Row«-Funktion der sogenannten
MR-Version konnen die Systeme und somit auch die
Fahrzeuge mehrreihig angeordnet werden. Die flexible
MR-Schiebeplattform fungiert als Briicke und ermog-
licht den Zugang zur hinteren Reihe des Parksystems.

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND

Quadratmeter Kubikmeter M)J pro Stellplatz
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Flache: Breite 24,85 m x Lange 33,70 m a ca. 837 m?
Unterirdische Ebenen: 3

Stellplatze Combilift: 67

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 60

Stellplatz Parksystem:

Lange 5,70 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

EMISSIONEN MATERIALEINSATZ KOSTEN
Co, /kg pro Stellplatz | kg pro Stellplatz EUR pro Stellplatz
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COMBILIFT 543MR B KONVENTIONELLE TIEFGARAGE




Der »Combiparker 560¢ ist vergleichbar mit dem
Combilift und bietet ebenfalls die Mdglichkeit die
Fahrzeuge durch das Hochfahren, Absenken und
Querverschieben der Parkpaletten extrem kompakt
einzulagern.

Durch eine spezielle Technik lassen sich im Combi-
parker 560 jedoch Autos auf bis zu 5 Ebenen parken -
mit nur einer Einparkebene.

FLACHENBEDARF VOLUMENBEDARF ENERGIEAUFWAND
Quadratmeter Kubikmeter MJ pro Stellplatz
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Flache: Breite 19,25 m x Lange 33,70 m a ca. 650 m?
Unterirdische Ebenen: 5

Stellplatze Combiparker: 58

Stellplatze konventionelle Tiefgarage: 63

Stellplatz Parksystem:

Lange 6 m, Breite 2,70 m, Hohe 2,05 m
Stellplatz konventionelle Tiefgarage:
Lange 5,20 m, Breite 2,65 m

MATERIALEINSATZ
kg pro Stellplatz

KOSTEN
EUR pro Stellplatz

EMISSIONEN
Co, /kg pro Stellplatz
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COMBIPARKER 560 B KONVENTIONELLE TIEFGARAGE




Die Entscheidung flir ein Parksystem anstelle einer
konventionellen Tiefgarage fiihrt zu erheblichen Ein-
sparungen bei Material und Arbeitsaufwand. Diese
Einsparungen wiederum fiihren zu einer signifikanten
Reduzierung von Zeit- und Kostenbelastungen sowie
zu niedrigeren Bauzinsen. Durch die Integration eines
Parksystems kann die Baugrube etwa ein Drittel

Beispielrechnung im Detail

Konventionelle Tiefgarage

Gesamtkosten 12 Mio. EUR
Durchschnittliche .
Kreditkosten (50%) 6 Mio. EUR
Bauzeit 16 Monate
Zinssatz 4%

Berechnung der Zinsen — 319.200 EUR

Zinsen = 6.000.000 EUR * 0,04 * 1,33

schneller fertiggestellt werden als bei der herkdmm-
lichen Tiefgaragenbauweise. Dies ermdglicht einen
friiheren Baubeginn fiir das Gebaude dariiber. Wah-
renddessen oben am Gebadude gearbeitet wird, kann
gleichzeitig unten entspannt das Parksystem installiert
werden. Diese parallele Arbeitsweise fiihrt zu deutlich
geringeren Bauzeitkosten.

Parksystem

11,25 Mio. EUR

5,625 Mio. EUR

14 Monate

4%

Zinsen = 5.625.000 EUR * 0,04 * 1,17
=263.250,00 EUR

Differenz 319.200 EUR - 263.250 EUR = 55.950 EUR - Ersparnis ca. 17,53 %

Durch die Wahl des Parksystems kann die Bauzeit um
zwei Monate verkiirzt und die Zinskosten um mehrals
55.950 Euro reduziert werden. Diese Einsparungen

sind besonders fiir Projektentwickler von groem
Interesse, da sie zu einer erheblichen Verbesserung
der Rentabilitat und Effizienz des Bauprojekts fihren.

Autoparksysteme bieten gegentber konventionellen
Tiefgaragen zahlreiche Vorteile, die sowohl 6kologisch
als auch okonomisch iberzeugen. Durch ihre platzspa-
rende Bauweise reduzieren sie den Flachenverbrauch
erheblich, was zur Erhaltung von Griinflachen und zur
Minimierung des stadtischen Bodenversiegelungs-
grades beitragt. Zudem sind sie durch die effizientere
Raumnutzung oft kostengiinstiger in der Errichtung.
Ein weiterer wesentlicher Umweltvorteil besteht in der
Reduzierung der CO,-Emissionen. Autoparksysteme
minimieren den Bedarf an langen Zufahrtsrampen
und groBen Fahrflachen, wodurch weniger Beton und
Stahl bendtigt wird - Materialien, deren Herstellung
sehrenergieintensiv und umweltbelastend ist. In der
Betriebsphase werden auBerdem durch die kirzere
Parkplatzsuche CO,-Emissionen eingespart, da der
Parksuchverkehr erheblich abnimmt und der Ver-
kehrsfluss sich verbessert.

Finanziell bieten Autoparksysteme durch ihre modu-
lare Bauweise ein Einsparungspotenzial, da einige
kostenintensive Zeit im Bau eingespart werden kann.
Zusatzlich konnen durch die Verdichtung des Park-
raumes nahezu gleich viele Fahrzeuge auf weniger
Ebenen geparkt werden - das Bauen in die Tiefe wird
mit jederzusatzlichen Ebene immer teurer.

Insgesamt zeigt sich, dass Autoparksysteme nicht nur
eine nachhaltigere Alternative darstellen, sondern
auch wirtschaftlich vorteilhafter sind.

*Informationstext zu den einzelnen Parametern, die in der Rechnung
berlicksichtigt wurden

Energieaufwand

- Bagger (EUROY) fiir Erdaushub: 0,00062 M) /kg

- Stahlbeton (Betonfundament, Betonebene, Betondecke, Rampe,
Mauerwerk): 2,48 MJ/kg

- Wandverkleidungen: 7,98 M) /kg

- Wasserdichtung: 97,00 MJ/kg

- Parkhaus Belliftung: 71,89 MJ/kg

- Brandschutz: 41,49 MJ/kg

- Elektro-Installationen: 75,30 MJ/kg

- Parksystem: 25,42 MJ/kg

Materialeinsatz

- Bagger fiir Erdaushub

- Stahlbeton (Betonfundament, Betonebene, Betondecke, Rampe,
Mauerwerk)

- Wandverkleidungen

- Wasserdichtung

- Tiefgaragen-Installationen

- Parksystem inkl. Montage

Emissionen

Baugrube:

- Erdaushub/Bagger: 0,00005 kg CO,/kg

- Stahlbeton (Betonfundament, Betonebene, Betondecke, Rampe,
Mauerwerk): 0,23 kg CO,/kg

- Wandverkleidungen: 0,37 kg CO,/kg

- Wasserdichtung: 3,00 kg CO,/kg

- Parkhaus Beluftung: 2,45 kg CO,/kg

- Brandschutz: 4,71 kg CO, /kg

- Elektroinstallationen: 2,43 kg CO,/kg

- Parksystem: 1,72 kg CO,/kg

Kosten:

Ca. Kosten/m? fiir konventionelles Parken
1. Ebene = 800 €/m?

2. Ebene = 1.000 €/m?

3. Ebene = 1.200 €/m?

Detaillierter Vergleichsbericht von zwei Baugruben

1. Einleitung: Dieser Bericht zielt darauf ab, einen detaillierten Ver-
gleich zwischen zwei Baugruben durchzufiihren, wobei die Aushub- und
Transportprozesse analysiert werden. Der erste Fall umfasst eine Bau-
grube mit einem Volumen von 3605 m?, wahrend der zweite Fall eine
Baugrube mit einem Volumen von 4379 m? betrifft. Das Ziel ist es, die
Unterschiede in der Aushubzeit, der Transportzeit, dem CO -AusstoB und
den Einsparungen zwischen den beiden Szenarien herauszuarbeiten.
2. Methodik: Die Daten fiir diesen Bericht stammen aus verschiedenen
Quellen, darunter brancheniibliche Normen, Herstellerangaben und
Erfahrungswerte aus der Praxis. Die Berechnungen basieren auf diesen
Daten sowie auf standardisierten Formeln und Annahmen, die in der
Baubranche weit verbreitet sind.

3. Aushubprozess: Im Aushubprozess wird ein Bagger verwendet, um
den Boden aus der Baugrube zu entfernen. Die Kapazitét des Baggers
betrégt pro Schaufelhub 2 m® Erde. Die Aushubzeit wird durch die
Anzahl der erforderlichen Schaufelhiibe bestimmt.



Wirtschaftliche Vorteile

Langfristige wirtschaftliche Vorteile die mit der
Nutzung von Autoparksystemen von WOHR verbunden
sind. Dazu gehoren Einsparungen bei den Baukosten,
niedrigere Betriebskosten und eine hohere Rentabilitat
der Immobilie aufgrund der effizienten Nutzung des
verfiigbaren Raums.

Umweltfreundliches Image

In einer Zeit, in der Umweltbewusstsein eine immer
wichtigere Rolle spielt, kann die Integration nach-
haltiger Parklosungen dazu beitragen das Ansehen
des Projekts und der beteiligten Unternehmen zu
verbessern.

Flexibilitat und Innovation

Diese Systeme bieten maBgeschneiderte Losungen
flir verschiedene Anforderungen und konnen an die
spezifischen Bediirfnisse eines Projekts angepasst
werden. Dies ermoglicht es Projektentwicklern, inno-
vative und zukunftsorientierte Losungen anzubieten.

Kosteneffizienz

Durch die verkiirzte Bauzeit sowie Materialeinsparung
konnen Kosten in der Bauphase gesenkt werden.
WOHR Autoparksysteme kdnnen ebenfalls langfristige
Einsparungen durch die optimale Flachennutzung und
den geringeren Energieverbrauch erzielen.

Attraktivitat fiir Endnutzer

WOHR Autoparksysteme bieten eine moderne, nach-
haltige und innovative Losung fur das Parkplatz-
problem in stadtischen Gebieten. Die Benutzerfreund-
lichkeit und der Komfort solcher Systeme konnen
die Attraktivitat des gesamten Bauprojekts steigern.

Nachhaltigkeitszertifizierungen

Die Integration von WOHR Autoparksystemen in
Bauprojekten kann dazu beitragen, Nachhaltigkeits-
zertifizierungen wie LEED oder BREEAM zu erlangen.
Dies kann die Vermarktung des Projekts erleichtern
und potenzielle Investoren ansprechen.

Zukunftsfahigkeit

Angesichts derzunehmenden Urbanisierung und der
Notwendigkeit, stadtische Raume effizienterzu nutzen,
sind Autoparksysteme eine zukunftsfahige Losung.
Projektentwickler, die friihzeitig auf diese Technologie
setzen, konnen sich als Vorreiter positionieren und
langfristige Erfolge erzielen.

Die Integration von Autoparksystemen von WOHR
in Bauprojekte bietet eine Vielzahl von Vorteilen in
Bezug auf Nachhaltigkeit, Effizienz und Zukunfts-
fahigkeit. Diese innovative Technologie ermdglicht es
Projektentwicklern, stadtische Raume lebenswerter
und umweltfreundlicherzu gestalten, indem sie eine
nachhaltige Losung flir die Parkplatzproblematik in
urbanen Gebieten darstellt.

Mit ihrer Flacheneffizienz, Energieeffizienz, Ressour-
ceneinsparung und Forderung der Elektromobilitat
tragen die Autoparksysteme von WOHR aktiv zur
Forderung der Nachhaltigkeit bei.



Als fiihrender Anbieter von Autoparksystemen tragt
WOHR aktiv zur Férderung der Nachhaltigkeit bei:

Forschung und Entwicklung

WOHR investiert kontinuierlich in Forschung und
Entwicklung, um innovative und energieeffiziente
Parkldsungen, nicht nur flir Autos sondern auch fiir
Fahrraderzu entwickeln, die die Nachhaltigkeitsziele
unterstiitzen.

Produktgestaltung

Die Produkte von WOHR werden unter Beriicksich-
tigung von Nachhaltigkeitsaspekten gestaltet, wie
z.B. derVerwendung umweltfreundlicher Materialien,
energieeffizienter Technologien und der Integration
von Elektromobilitatsinfrastruktur.

Beispielsweise werden die Fahrbleche der WOHR
Autoparksysteme mit einer Spezialbeschichtung aus
einer Magnesium-Zink-Aluminium-Legierung produ-
ziert, welche korrosionsbestandiger und belastbarer
als feuerverzinkter Stahl ist. Zuséatzlich ist ihr CO,-FuB-
abdruck um 70 % geringer, da der Transportweg zur
Verzinkerei wegfallt und das Herstellungsverfahren
deutlich umweltfreundlicher ist.

Beratung und Unterstiitzung

WOHR bietet umfassende Beratung und Unterstiit-
zung fiir Projektentwickler, Architekten und Planer,
um nachhaltige Parklosungen zu entwickeln und zu
implementieren, die den individuellen Anforderungen
gerecht werden.

Umweltfreundlicher Standort

Am Firmenstandort Friolzheim produziert WOHR mit
100 % Okostrom und realisiert regelmaBige energe-
tische Sanierungen in und an den Geb&auden der
Fertigung und derVerwaltung.

Zusatzlich wurden mehrere E-Ladesaulen auf den
Parkplatzen installiert und ein GroBteil der Firmen-
fahrzeuge auf E-Fahrzeuge umgestellt.

Die Produkte von WOHR tragen auf verschiedene
Weise zu einer nachhaltigen Entwicklung bei:

Dekarbonisierung der Mobilitat

Durch die Reduzierung des Verkehrsaufkommens und
die Forderung von effizienten Parklosungen tragen
Autoparksysteme von WOHR zur Dekarbonisierung
der Mobilitat bei.

Stadtplanung- und Entwicklung

Die Integration von Autoparksystemen in Stadt-
entwicklungsprojekte ermdglicht eine nachhaltige
Nutzung des stadtischen Raums und fordert eine
lebenswerte Umgebung fiir die Bewohner. AuBer-
dem konnen durch die Verdichtung des Parkraums
mehrWohnflachen entstehen sowie Griinflachen mit
Baumen und Pflanzen, die einen positiven Effekt auf
das innerstadtische Klima haben.

Modulare Bauweise und Flexibilitat

Die modulare Bauweise und Flexibilitat von Auto-
parksystemen ermdglichen es Stadten, sich an sich
verandernde Bedingungen anzupassen, sei es durch
Bevolkerungswachstum, neue Mobilitatstrends oder
sich verandernde stadtebauliche Anforderungen. Dies
tragt zur langfristigen Nachhaltigkeit und Resilienz
von Stadten bei.

Soziale Integration

Durch den reduzierten Flachenverbrauch entstehen
neue soziale Raume und Treffpunkte fir Menschen
und die Bewohner erhalten eine lebenswerte Um-
gebung.

Wirtschaftliche Impulse

Die Implementierung von Autoparksystemen kann
die lokale Wirtschaft gestarkt werden, indem sie
Investitionen in die Infrastruktur anzieht und die At-
traktivitat von Geschafts- und Wohngebieten steigert.
Dies konnte wiederum Arbeitsplatze schaffen und die
wirtschaftliche Entwicklung fordern.

Verbesserte Mobilitdtsplanung

Dariiber hinaus konnte auch die Betrachtung der
Langzeitwirkungen von Autoparksystemen interessant
sein, einschlieBlich ihres Einflusses auf die Verkehrs-
strome, das Stadtzentrum und die Lebensqualitat
der Bewohner iiber einen langeren Zeitraum hinweg.
Durch die Verlagerung der On-Street-Parkplatze in
verdichtete Mobility Hubs kann der StraBenraum neu
verteilt werden. Zusatzlich wird der Parksuchverkehr
reduziert, was den Verkehrsfluss verbessert und
Unfallen vorbeugt.

Die Integration von Fahrradspuren im Bereich der
On-Street-Parkplatze erhoht die Sicherheit der Fahr-
radfahrerim StraBenverkehr.



Unser Parklift 450 wurde als erstes Parksystem mit
dem EPD-Zertifikat (Environmental Product Decla-
ration) zertifiziert.

Im Zuge der Zertifizierung wurde eine Analyse des
gesamten Lebenszyklus durchgefiihrt. Dabei wurde
ein hohes Nachhaltigkeitspotenzial, vor allem durch
lange Lebensdauer, und hohe Recyclingfahigkeit der
Materialien festgestellt (95 % Wiederverwertung).
Weitere Zertifizierungen fiir Combilift und Parkplatte
folgen.

Projekte mit Umweltzertifikaten

Einige herausragende Projekte, die mit WOHR Park-
systemen umgesetzt wurden, haben ebenfalls hohe
LEED und BREEAM Bewertungen erhalten.

BREEAM - WOHR Multiparker 740
Calle Montalban, Madrid - Leben in einem Kunstwerk

BREEAM »ery Goodt Zertifizierung
Nachhaltige Parkraumverdichtung bei Sanierung

“==EPD




LEED - WOHR Parklift 462 & 463
Apolonio Morales, Madrid - Das seinerzeit
nachhaltigste Gebaude Europas

LEED Green Building Rating System - Platin
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WOHR Combilift 551
UP Berlin, Berlin - Revitalisierung
eines Kaufhausgiganten

LEED »Gold« Zertifizierung

WOHR Combiparker 560
Falckenberg Ensamble, Minchen - Vom Parkhaus-
Monolith zum Quartier im Herzen Miinchens

LEED »GOLD« angestrebt

Photo: WOHR + BAUER



Die Agenda 2030 hat das Ziel, bis zum Jahr 2030
eine sozial, wirtschaftlich und dkologisch nachhaltige
Entwicklung weltweit zu erreichen. Dazu hat sich
die Weltgemeinschaft auf 17 Ziele, auch Sustainable
Development Goals (SDGs) genannt, verstandigt.

Diese Ziele umfassen alle Aspekte der Nachhal-
tigkeit und sollen dabei helfen, die dringendsten
Herausforderungen unserer Zeit anzugehen, wie
beispielsweise Armut, Ungleichheit, Klimawandel
und Umweltzerstorung.

Dabei geht es nicht nur um die Verbesserung der
Lebensbedingungen in den Entwicklungslandern,
sondern auch um eine nachhaltige Entwicklung in
den Industrielandern.

Die Umsetzung der SDGs erfordert eine Zusam-
menarbeit aller Akteure auf globaler, nationaler und
lokaler Ebene. Die Unternehmen spielen dabei eine
wichtige Rolle und konnen durch ihr Engagement
und ihre Innovationen einen bedeutenden Beitrag
zur Erreichung derZiele leisten.

Als Unternehmen sind wir uns unsererVerantwortung

bewusst und setzen uns dafiir ein, die SDGs in unse-
rem Geschaftsbetrieb und dartber hinaus zu fordern.
Denn nurdurch eine gemeinsame Anstrengung aller
konnen wir eine nachhaltige Zukunft fiir uns und

kommende Generationen sicherstellen.

Besonders in den folgenden vier Bereichen konnen wir
aufgrund unseres Know-hows und unserer Erfahrung
innovative Losungen fiir eine nachhaltige Mobilitat pra-
sentieren und dazu beitragen, die Herausforderungen
der Zukunft zu meistern.

&= ZIELE FUR £
By NACHHALTIGE
PARKNG ENTWICKLUNG




INDUSTRIE,
INNOVATION UND
INFRASTRUKTUR

o

Immer mehr Menschen zieht es in die Stadte, und die Urbanisierung
schreitet unaufhaltsam voran. Als Resultat wird der grote Anteil des
weltweiten Verkehrs kiinftig auf einem vergleichsweise winzigen
Teil der Erdoberflache anfallen. Unsere Parksysteme helfen dabei,
den urbanen Raum effizienter zu nutzen und Verkehrsprobleme in
dicht besiedelten Regionen zu bewaltigen. Wir bieten individuell
zugeschnittene Losungen fiir begrenzten Platzbedarf und tragen
mit unserer Technologie dazu bei, den Verkehrsfluss zu verbessern
und Staus zu vermeiden. Pendler, Anwohner und Besucher konnen
so bequem und stressfrei ihr Ziel erreichen.

Wir setzen uns kontinuierlich fiir nachhaltige Stadtentwicklung ein
und leisten somit einen Beitrag zur Verbesserung der Lebensqualitat
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Wirsind uns der Bedeutung von Nachhaltigkeit fir die Zukunft unseres
Planeten bewusst und engagieren uns dafiir, die begrenzten Ressour-
cen verantwortungsvollerzu nutzen und unseren Kunden nachhaltige
Losungen anzubieten. Wir setzen uns kontinuierlich dafiir ein, unsere
Produktionsprozesse und Produkte in puncto Ressourceneffizienz und
Nachhaltigkeit zu optimieren. Unsere umweltfreundlichen Parksysteme
sind auf eine lange Lebensdauer und Energieeffizienz ausgelegt.

Als weltweit erstes Parksystem erhielt unser Parklift 450 eine Umwelt-
deklaration (EPD), die den gesamten Lebenszyklus des Produkts und

den dadurch entstandenen 6kologischen FuBabdruck dokumentiert.
An unserem Firmensitz in Friolzheim setzen wir bereits zu 100 % auf
erneuerbare Energien und engagieren uns aktiv fur eine griine Zukunft.

in den Stadten.

Fiir die Stadt der Zukunft, die auf Nachhaltigkeit setzt, spielt die Schaf-
fung von Griinflichen eine zentrale Rolle. Wir bei WOHR tragen dazu
bei, indem wir nicht nurzusétzlichen Parkraum schaffen, sondern auch
bestehende Griinflachen und Wohnraum bewahren. Ein Beispiel dafir
ist die Verlagerung von Stellplatzen in den Untergrund. So schaffen
wir Platz und tragen gleichzeitig zu einem griineren Stadtbild bei.
Bei unserer Mission geht es darum, Stadte zu transformieren und
sie zukunftsfahig zu machen.

Unsere Produkte unterstiitzen die Mobilitatswende und tragen dazu
bei, eine nachhaltige und griine Stadt zu schaffen, in der Menschen
gerne leben und arbeiten.

11 NACHHALTIGE
STADTEUND
GEMEINDEN
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Unsere Produkte sind seit jeher umweltfreundlich konzipiert und
bieten im Vergleich zu herkdmmlichen Parkldsungen zahlreiche
Vorteile. Durch den geringeren Ressourcenverbrauch bei Produktion
und Installation tragen sie zur Reduzierung der Umweltbelastung
bei. Wahrend des Betriebsverursachen sie auch erheblich weniger
CO,-Emissionen und helfen somit, die Luftqualitat in Stadten zu
verbessern. Parkplatzsuchen sind ein wesentlicher Faktor fiir die
innerstadtischen Emissionen und konnen durch unsere intelligenten
Parksysteme minimiert werden. Mit unserem Engagement als Vor-
reiter im Bereich der klimaneutralen Stadte mochten wir dazu bei-
tragen, die Umweltbelastung zu reduzieren und die Lebensqualitat
in Stadten zu verbessern.

1 MASSNAHMEN ZUM
KLIMASCHUTZ
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WIR VERDICHTEN PARKRAUM
WIR ERMOGLICHEN LEBENSRAUM

WOHR Autoparksysteme GmbH

Olgrabenstr. 14
71292 Friolzheim
Deutschland

Fon +49 [0] 7044 46-0
Fax +49 [0] 7044 46-149

info@woehr.de
woehr.de



