DIE PARKILU:

PARKLUCKE schliet die Liicke im Wissen {iber modernes Parken und neuzeitliche Parksysteme
PARKLUCKE ist ein periodischer Informationsdienst der Otto Wohr GmbH in 71288 Friolzheim
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Zeichnung: Louis Murschetz

Der Stand der Dinge

Noch nie gab es zum Parkproblem der
Innenstédte soviele Meinungen. Die
einen wollen mehr Parkhduser, die
anderen wollen die bestehenden
abreiBen. So widerspruchlich die Stand-
punkte sind, sc einstimmig ist
die Forderung: es mulBl etwas Entschei-
dendes geschehen. Aber was? Sollte
man nicht wenigstens die in der City
tatigen Dauerparker aussperren und
nur die Kurzparker reinlassen? Oder
nur noch die Autos der Anwohner?
Oder liberhaupt alle Autos — auBer Poli-
zel, Lieferanten, Taxis — aussperren?

Immer mehr Stadte folgen dem Beispiel
Roms und entschlieBen sich zur radika-
len Aussperrung jeglichen Individual-
verkehrs. Viele Stadtviter verlangen
eine Maut. In Singapur zahlen alle Auto-
besitzer pauschal eine StraBensteuer
von 2.000 Mark im Jahr und jeden Mor-
gen noch einmal 5 Mark, wenn sie mit
dem Wagen in die Stadt wollen. In
Athen dirfen abwechselnd an einem
Tag nur Fahrzeuge mit geraden und am
anderen Tag nur mit ungeraden Kenn-
zeichennummern in die Innenstadt. Viel
diskutiert wird derzeit die skandinavi-
sche Idee, den Autofahrer zu zwingen,

eine Monatskarte der offentlichen Ver-
kehrsbetriebe zu erwerben und sie,
quasi als Parkerlaubnisschein, sichtbar
ins Wagenfenster zu legen.

Und in Deutschland? In den Rathau-
gern, den Medien, in Diskussionsrun-
den und Arbeitskreisen erregt man sich
taglich iiber die totale Verwilderung
der Parksitten, man parkt ganz einfach
im Halteverbot, auf Gehsteigen und
Radwegen oder in zweiter Reihe, undin
manchen Stadten bezeichnen sich Poli-
zei und Politessen achselzuckend als
»machtlos« und verweisen auf ihre Per-
sonalprobleme, wahrend man in ande-
ren Stddten durch gesalzene Strafen
kraftig den Stadtsackel aufbessert.
Manche Kommunalpolitiker suchen das
Parkproblem tliber den Geldbeutel zu
16sen: Parken nur noch fiir Reiche. Den
Einzelhandel hingegen versetzt die
Parole »Autos raus aus der Stadt« in
standige Unruhe, ihre Verbande wer-
den nicht miide, das Bild menschenlee-
rer, verddeter, sterbender Innenstidte
an die Wand zu malen. Ebenso uner-
mudlich fordern verschiedene Parteien
endlich preisglinstige moderne Stras-
senbahnen und Busse auf separaten,

autofreien Fahrspuren, doch bleiben
diese Vorschlage angesichts leerer Kas-
sen fast immer im Bereich des Wunsch-
denkens. In einem Punkt jedenfalls sind
sich alle einig: Nicht, weil soviele Men-
schen mit dem Auto in die City fahren,
verstopfen die luftverpestenden Blegh-
lawinen die StraBenschluchten, son-
dern ganz einfach deshalb, weil die
Menschen, die mit dem Auto in die City
fahren, trotz muhseligster Suche dort
keinen Parkplatz finden kénnen.

Kénnten diejenigen, die im Stadtkern
nihren« festen Standplatz haben, die-
sen zlgig anfahren, gidbe es keine
Staus. Vielleicht kommt es eines Tages
soweit, daB nur noch jene Geschéifts-
leute mit ihrem Autoe in die Innenstadt
fahren diirfen, die dort einen Parkplatz
ihr eigen nennen. Stadtplaner, Bauher-
ren und Architekten stellen bhei genau-
er Betrachtung bestimmter Objekte
jedenfalls immer wieder zu ihrer eige-
nen Uberraschung fest, daBl Ildngst
nicht alle Moglichkeiten zur Nutzung
vorhandener Flachen durch moderne
Parksysteme sinnvoll ausgeschopft
sind. Dartiber sollte man immer wieder
nachdenken.



Ein kleines architektonisches Kunstwerk

Das neue »Landeshaus«
von Rheinland-Pfalz

Im Regierungszentrum von Bonn wurde eine alte Jugendstilvilla denkmalgerecht
mit einem Neubau zu einem Ensemble zusammengebunden

Ein Landeshaus ist eine Art Bot-
schaftsgebdude; eine rheinland-
pfilzische Botschaft entstand also
in Bonn, ein Haus intensiver politi-
scher Arbeit mitten im Parlaments-,
Presse- und Regierungsviertel, und
eine besonders bedeutsame Auf-
gabe fiir den Bauherren, das Staats-
bauamt Koblenz-Siid, und die Archi-
tekten und Ingenieure. Neben einem
repriasentativen Amtsgebaude sollte
es Schauplatz sein fiir eine Vielzahl
von Ausstellungen, Konzerten,
GroBprasentationen von Wirtschaft,
Handel, Industrie, von Kulturereig-
nissen, Symposien, Vortragen, Kon-
ferenzen, mit mehr als 20.000 Besu-
chern pro Jahr — Eckdaten flir einen
freien, landesweit ausgeschriebenen
Architektenwetthewerb.

SchlieBlich, 1988, der erste Spaten-
stich, ein Jahr spéater das Richtfest,
und 1990 die festliche Einweihung:
1.300 Géaste kamen, politische, diplo-
matische und journalistische Promi-
nenz, Bundesprasident Richard von
Weizsécker an der Spitze, und waren
von der architektonischen Gestal-
tung und der stédtebaulichen Ein-
gliederung des Neubaus in die ort-
liche Situation mit seinen iiberwie-
gend freistehenden Hausern aus der
Jahrhundertwende, von der Harmo-
nie des Gesamtwerks und der kunst-
lerischen Ausgestaltung der Innen-
raume beeindruckt.

Nambhafte Designer wie Professor
Haller und Mario Bellini waren am
Werk, drei Wetthewerbe brachten
bedeutende kiinstlerische Arbeiten.
Modernste Technik kam zur Anwen-
dung, von der softwaregesteuerten
ISDN-Anlage bis zum programm-
gesteuerten Lichtprozessor. In den
Untergeschossen wurden, liber eine
ruckwiértige Rampe erschlossen,
Wohr-Autoparksysteme vom Typ
Parklift 402 installiert, auf denen
26 Fahrzeuge untergebracht werden
konnen. Die technische Betreuung
lag in den Handen der Ingenieure
Alhauser + Konig, Hachenburg.

Diese denkmalgeschiitzte Doppelvilla, ein freistehendes Solitdrgebdude aus

der Jugendstilzeit (oben), wurde durch einen verglasten Verbindungsgang

mit dem Neubau (unten) verbunden — einem steinernen Kubus, der von einem

metallisch-gldsernen Baukdérper durchdrungen wird. Der Kubus ist mit hellem

Sandstein in Anlehnung an die Sandstein-Bauteile des Althbaus verkleidet.
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Das Ergebnis eines Wettbewerbs unter Architekturstudenten

Ein neuer Turm fur Stuttgart

Alle eingereichten Entwiirfe waren originell, zwei von ihnen stellen wir hier vor.
Vielleicht wird einer von ihnen, so oder so dhnlich, irgendwann einmal Wirklichkeit.

Tiirme waren im Stadtbild seit jeher Blickpunkte von besonderer Bedeutung,
ihre Dominanz stellte an die Kreativitit von Architekten und Baumeistern zu
allen Zeiten hohe Anforderungen. Fiir die Architekturstudenten von Profes-
sor Klaus Humpert, dem Leiter des Stddtebaulichen Instituts der Universitét
Stuttgart, war die Aufgabe, einen Turm zu entwerfen, besonders reizvoll:
Gefragt war der Fassadenentwurf eines Turms fiir ein Paternoster-Park-
system, und die Aufgabe sah zunéachst vor, in Stuttgart eine geeignete
Bauliicke fiir so einen Turm zu finden — an einem Ort, an dem die Parkraum-
not besonders groB ist, wobei der Gedanke, so einen Auto-Paternoster zu lea-
sen, bis er sich in 5 bis 7 Jahren amortisiert hat, keineswegs wirklichkeits-
fern ist. Bei Wéhr gehéren solche Uberlegungen zur Realitét. Nach Ablauf die-
ser Zeit kann dann solch ein Turm, wenn sich bis dahin die Verkehrssitua-
tion grundlegend geédndert haben sollte, einem anderen Neubau weichen.

Von bhesonderer Bedeutung fiir die
Beurteilung der Arbeiten war fir Prof.
Humpert und Dipl. Ing. Herrmann die
Anpassung der Fassade an die unmit-
telbare Umgebung. Diese optische
Qualitat sollte durch eine Fotomonta-
ge des Entwurfs in die reale Situation
dargestellt werden. Darliberhinaus
wurden verlangt: eine GrundriBdar-
stellung, ein Schnitt durch den Bau-
korper, ein Modell und schlieBlich die
Erlauterung des Entwurfs und die
Darstellung der angestrebten Park-
lIosung. Sie vor allem sollie flir die
Beurteilung maBgebend sein, aber
naturlich auch die Realisierbarkeit, die
visuelle Gestaltung und zuletzt auch
die zusatzlichen Ideen zu einem sol-
chen Projekt, beispielsweise der Be-
trieb von Solarmodulen auf dem Dach
oder der Verkauf von Werbeflachen
zur Unterstlitzung der Finanzierung.

Der erste Preis: eine recht
unkonventionelle Losung

Die Architekturstudentin Barbara
Wohn wahlte fiir die Positionierung
ihres Entwurfs ein Grundstick im
Stuttgarter Westen, in einem mit fiin{-
geschossigen Hdiduserblocken bebau-
ten Wohn- und Kleingewerbequartier
aus der Griunderzeit. Viele junge Fami-
lien wohnen hier, auch Alleinstehende
—ein innerstadtisches Viertel, das sich
trotz wachsender Parkraumnot immer
groflerer Beliebtheit erfreut. Die mei-
sten, die hier wohnen, haben und
brauchen ein Auto und hoffen, eines
Tages vielleicht einen eigenen, fest
gemieteten Parkplatz zu bekommen.
Besagtes Grundstiick liegt an der
Kreuzung Vogelsang- und Ludwig-
straBBe. Das Haus, das hier noch steht,
wurde im Krieg stark beschadigt; die
verbliebenen drei Geschosse hat man
bis heute mit einem Dach abgedeckt.
Barbara Wohn wiirde es durch ein sie-
benstdckiges Wohnhaus ersetzen. Ihr
Entwurf zeigt, wie der Paternoster-
Parkturm zum Bestandteil des zu
erbauenden Wohngebaudes werden
koénnte.

Der 1. Preis: Ein Parkturm inmitten von
Hiusern aus der Griinderzeit. Die Fassa-
den-Offnungen lassen die Auf- und Ab-
bewegungen des Paternosters erkennen.

Als Briustungshdhe fir das zuriick-
springende sechste GeschoB wiirde
die Traufhdhe der griinderzeitlichen
Bebauung libernommen werden. Ein
weit auskragendes Dach bildet den
oberen AbschluB3. Die Ecksituation,
bedingt durch das spitzwinkelig zuge-
schnittene Grundstiick, betont eine
nach Norden gewolbte, schrag ange-
schnittene Wandscheibe, hinter der
die Balkonplatten hervorstehen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet
Barbara Wohn der Gestaltung des
unteren Teils der Fassade, der dem
FuBgénger ins Auge fallt. Edles Mate-
rial ist hier vorgesehen: schwarzer
Marmor beispielsweise, in den dinne
Messingstabe in Gelanderhohe einge-
legt werden. Und polierter Edelstahl

fiir das Tor, das durch einen Zugme-
chanismus auf und ab gleitet, mit
waagerechten Sehschlitzen, durch die
man bei geschlossenem Tor in das
Innere des Paternosters spdhen kann.
Alles in allem eine recht ungewohnli-
che Losung.

Barbara Wohn: »Menschen, die hier
unkonventionell wohnen, konnen sich
auch daflir begeistern, ihr Auto unge-
wohnlich und aufsehenerregend zu
parken.«

Der zweite Preis: ein Turm
mit vielen guten Seiten

Stuttgarts Verkehrskonzept hat es
maoglich gemacht, daBl die Innenstadt
von einer Ringstralle umschlossen
wird, an deren Kreuzungen mit ande-
ren StraBen Platze entstanden sind,
die der Orientierung helfen. Doch sind
diese Platze oft gesichtslos, ohne
Identitat.

Eine solche Kreuzung, an der funf
stark befahrene StraBen aufeinander
treffen, und die dringend einer stadte-
baulichen Gestaltung bedarf, ist der
Osterreichische Platz.

Der 2. Preis: Stahlgitterpaneele machen
den Parkturm transparent, lassen ihn am
Tage schimmern und bei Nacht auf inter-
essante Weise von innen heraus leuchten.
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Ein Paternoster-Parkturm wiirde nach
Ansicht des Architekturstudenten
Johannes Keller hier nicht nur das
sattsam bekannte innerstiddtische
Parkproblem lindern, sondern auch
einen stddtebaulichen Akzent setzen,
ein Zeichen sozusagen fiir den Anfang
des Zentrums. Oder — entgegenge-
setzt gesehen — fiir den Anfang des
Gerberviertels, eines Stadtteils von
hoher Wohndichte, das sich zudem zu
einem Shopping- und Dienstleistungs-
gebiet entwickelt hat, das einen sol-
chen Turm gut gebrauchen konnte.
Tagsiiber konnten hier auf einer
Flache von praktisch zwei Parkplatzen
42 Autos von Leuten, die hier arbei-
ten, untergebracht werden, abends
konnten hier 42 Anwohner einen Stell-
platz finden.

Stahlgitterpaneele, die auf einer Stahl-
lattung an der Fassade befestigt sind,
lassen den Turm am Tage »schim-
mern«, bei Nacht von innen heraus
nleuchten«. So wird die Fassade trans-
parent und die Paternostertechnik des
Systems sichtbar. Die zum Zentrum
hingewandte Front kénnte zugleich
Werbe- und Informationstrager sein,
Monitore konnten die Aufgabe liber-
nehmen, Stadteinwartsfahrende iiber
die Verkehrssituation zu informieren.
Die den Anwohnern zugewandten
Seiten wirden still und dunkel blei-
ben. Eine Wohltat fiir jeden, muBte
man meinen, von welcher Seite man
das Projekt auch betrachtet.

Vielleicht wiirde die Stadt Stuttgart
den kleinen Baugrund von 35gm zur
Verfugung stellen, vielleicht findet
sich auch ein Bautrager, der den
Paternoster-Parkturm errichtet und
durch die Vermietung der 42 Stell-
platze bei Tag und bei Nacht finan-
ziert, wozu sicher auch die vorgesehe-
ne Werbung beitragen kénnte. Dann
waére sicherlich vielen geholfen. Vor-
erst aber bleibt das ganze Objekt
Wunsch- oder, besser gesagt, Ent-
wurfsdenken.

Kommen Sie

M

Gruppenbild mit Dame: Links hinten Renaults Deutschland-Représentant Menard,
daneben Springer-Mann Spreng und BMW-Chef von Kuenheim, davor Mercedes-Boss
Niefer und die Dame des Hauses Friede Springer. Rechts neben ihr Renault-Président
Levy und dahinter VW-Entwicklungschef Prof. Seiffert mit dem Springer-Vorstands-
vorsitzenden Wille. Nicht im Bild (weil nicht so sehenswert): der Wéhr-Parklift 411.

Alle Jahre wieder, diesmal zum 16. Mal:

Das Goldene Lenkrad

Der Wohr-Parklift war dabei,
als die begehrte Trophae verliehen wurde

Mit einem Riesenfeuerwerk und vie-
len Ansprachen wurden, wie jedes
Jahr, unter den zwei Dutzend Neu-
erscheinungen die vier weltbesten
Automobile des Jahres gewdhlt: In
der Kompaktklasse der VW Golf GL, in
der Mittelklasse der BMW 318, in der
Oberklasse der Mercedes 300 SE und
in der Sonderklasse der Renault Espace.

Glanzend im gleiBenden Licht stan-
den die Siegerautos auf der Bihne,
Wohr hat leihweise zwei Parklifts vom
Typ 411 aufgebaut, die die Prasentation

nach Berlin!

Einladung zur bautec’92 vom 15. bis 19. Februar

Es stimmt schon: auch die bautec ist
eine Reise wert. Die grofle deutsche
Baufachmesse zeigt den Architekten,

1 Technikern, Inge-
nieuren und Stadt-
planern in Berlin
schon heute, wor-
auf man in den
nachsten Jahren
bauen kann, wobei
| die zentralen The-
men Substanzerhaltung, Sanierung
und Modernisierung vor allem in den
neuen Bundeslandern hoéchsten Stel-

lenwert haben diirften. In diesen The-
menkreis gehort an vorderer Stelle die
Unterbringung von Autos in denkmal-
geschiitzten und in dlteren, erhaltens-
werten Bauwerken und uberall dort,
wo eigentlich fiir Autos kein Platz
mehr ist.

Wer sich fir diese Themen interes-
siert, ist herzlich eingeladen, sich am
Wohr-Stand iiber moderne Parksyste-
me zu informieren. Sie finden uns in
Halle 6, Stand 6.11, wie gesagt, vom
15. bis 19. Februar in Berlin.

der Fahrzeuge moglich machten, doch
galt natiirlich die Aufmerksamkeit der
400 geladenen Géste dem ,Bild und
nicht dem Rahmen*.

Um im Bild zu bleiben: ,Das Goldene
Lenkrad” wird jahrlich von Bild am
Sonntag verliehen, doch wird die Ent-
scheidung von 21 prominenten und
autokundigen Jurorinnen und Juroren
getroifen.
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PARKLUCKE erscheint in zwangloser Folge
als kostenlose Hauszeitschrift der Firma
OTTO WOHR GMBH AUTO-PARKSYSTEME
fiir Architekten und alle, die sich fiir
Parkprobleme interessieren und/oder vor dem
Problem stehen, mehr Autos auf weniger
Parkraum unterzubringen.

Mitarbeit ist willkommen.
Alle Angaben ohne Gew3ahr.
Redaktion: Elke Ernst
Gestaltung: Kreatives Biiro Koch, Minchen

‘Wir senden hnen gern alle weiteren Nummern
der ,,Parkliicke® und unsere Prospekte
.Die Kunst des Parkens" und
» Wir wissen, wie man Parkraum schafft”,
auf Wunsch auch weiterfithrende Informationen
sowie Planungsunterlagen und ein
Kostenangebot, wenn Sie uns
Ihr Bauvorhaben mitteilen.

Schreiben Sie an:

OTTO WOHR GMBH
Postfach 1151
71288 Friclzheim
Telefon (0 70 44) 46-0
Telefax (070 44) 46149



