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PARKLI:JCKE schlieBt die Liicke im Wissen liber modernes Parken und neuzeitliche Parksysteme 1 0 Jan
PARKLUCKE ist ein periodischer Informationsdienst der Otto Wohr GmbH in 71288 Friolzheim 1993

Erst vor 40 Jahren wurde der kleine Inselstaat Taiwan gegriindet und ebenso jung ist seine Hauptstadt Taipei,
die seit 20 Jahren am schnellsten wachsende Metropole Asiens. Anders als im heutigen Deutschland und in
vielen anderen Lédndern haben FleiB3 und Disziplin hier einen enormen Stellenwert und sind die Triebfedern fiir
einen rasanten wirtschaftlichen Aufschwung und — als natiirliche Folge — fiir Arbeitsplatze und Wohlistand.
Ursptinglich ein Billiglohnland, bekanntgeworden durch einféltige Plastikprodukte, Textilien, Spielwaren und
Scherzartikel, bemiiht sich der aufstrebende Inselstaat, sein Billig-Image loszuwerden, und gilt heute schon im
asiatisch-pazifischen Raum als zweitgréBte Handelsmacht nach Japan. Das Qualitdtsbewuftsein wéchst von
Jahr zu Jahr, und wenn gebaut wird, ist das Beste gerade gut genug. Lesen Sie bitte mehr dartiher auf Seite 2/
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In Taipei baut man bis in die Tiefgarage mit hochstem Qualitédtsanspruch

Alles vom Feinsten

Das 165 Meter hohe »Far Eastern Plaza« in der Hauptstadt von Taiwan setzt neue QualitéitsmaBstébe.
Waohr errichtet dort derzeit 363 mechanische Stellpléitze.

Taipei, die rasant wachsende Hauptstadt Taiwans, des wirtschafts-
und finanzkriftigsten »kleinen Tigersu«, ist Standort eines Prestige-
projektes, dessen Rohbau allein 600 Millionen Mark verschlingen
soll; Das »nFar Eastern Plaza«, das mit seinen 41 Stockwerken und
2 Gebiudetiirmen ein neues Wahrzeichen im Stadtbild von Taipei
werden soll. Ein Bauprojekt der Superlative, nicht nur das hochste
in Taipei, sondern auch eines — und diese Idee ist hier neu - das
héchsten Qualitatsanspriichen geniigen soll: Bausubstanz und Aus-
stattung sollen Weltklasse-MaBstiben entsprechen. Dazu gehort
auch eine Tiefgarage mit insgesamt 728 Stellpldtzen. Gegen ein
Feld von lokalen Anbietern und einen namhaften japanischen Mit-
bewerber gewann Wohr die Ausschreibung fiir die Errichtung von
363 mechanischen Stellplitzen auf einer neuartigen Kombination
von Parkplatten P 501, Combilift 541 und Parklift 411.

er Staat Taiwan ist noch kein
Dhalbes Jahrhundert alt; ge-

griindet wurde er vor 40 Jah-
ren von flichtenden Nationalchine-
sen, die nach der kommunistischen
Machtiibernahme in China zusam-
men mit ihrem spéteren Présidenten
Chiang-Kai-shek das Festland wver-
lieBen.

Verkehrschaos sind der Preis, denn
wie in den westlichen Lindern laft
auch hier der steigende Lebensstan-
dard die Lebensqualitdt in den Bal-
lungsrdumen sinken. Bei dem Tempo,
in dem sich die Entwicklung in den

Der kleine chinesische Inselstaat mit
seiner Hauptstadt Taipei wird von
den meisten Landern, auch vom
Westen, noch immer als eine Art Pro-
visorium betrachtet und politisch
nicht richtig fiir voll genommen. Doch
wirtschaftlich gesehen ist der Zwerg
ein Riese: Eiserne Disziplin, gepaart
mit chinesischer Tradition und
bemerkenswertem Geschaftssinn,
haben die Entwicklung vom kleinen

chinesischen Inselstaat zur wirt-
schaftlichen Supermacht moglich
gemacht.

Das anfangliche Billiglohnland mit
seinen Hauptwirtschaftszweigen
Kunststoff und Textilien hat sich
erfolgreich Elektronik- und High-
Tech-Produkten zugewandt und ist
heute weltweit die Handelsnation
Nummer 11 und im asiatisch-pazifi-
schen Raum die Nummer2 nach
Japan.

Das Rezept fiir diesen Erfolg des
kapitalistischen China lautet: sich am
Westen orientieren und Anregungen
holen, dann aber diese als Bastler
und Improvisateure selbst verfeinern
und mit dem sprichwortlichen Ge-
schaftssinn der Chinesen umsetzen.

20 Millionen Einwohner zahlt Taiwan
heute, davon leben mehr als zweiein-
halb Millionen allein in Taipei, der in
den letzten 20 Jahren am schnellsten
wachsenden Stadt Asiens. Die Nach-

letzten =zwanzig Jahren vollzog,
muBte wohl ein Nachdenken iber
eine Verflechtung alter Traditionen
und alter Kultur mit modernem Fort-
schritt auf der Strecke bleiben.

Wirklich tiefblau ist der Himmel nur
am Tag vor dem Taifun

So ist Taipei nicht gepragt vom exoti-
schen Charme anderer asiatischer
Metropolen wie Bangkok, Kuala
Lumpur, Hongkong oder Singapur,
sondern Uberrascht und konfrontiert
den Besucher mit seinem atemberau-
benden Tempe und der lebhaften
Geschéaftigkeit seiner Bewohner. Vor
allem zur Rush-hour erreichi hier die
Luftverschmutzung oft bedenkliche
Werte: richtig tiefblau, sagte man
uns, sei der Himmel nur am Tag vor
dem Taifun.

teile solch einer industriellen Revolu-
tion werden heute deutlich, die na-
tiirlichen Grenzen dieses Wachstums
sichtbar: Umweltverschmutzung und

Mit 165m Héhe werden die beiden Tiirme des Far Eastern Plaza das Hausermeer
von Taipei iiberragen. Der linke Turm wird ein Bilirokomplex, der zur Halfie die
Hauptverwaltung der Far Eastern Textile Group aufnehmen wird, wahrend sich im
rechten Turm ein 5-Sterne-Hotel der Shangri-La-Gruppe mit 424 Zimmern etabliert.
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Mit der GréBe von Taiwans Hauptstadt wuchs auch ihr Verkehr in atemberauben-
dem Tempo. Wie in allen Metropolen der Welt sind auch hier Parkplédtze kosthar
geworden — unterirdische Parkflachen gewinnen immer mehr an Bedeutung. So
werden 18% der Gesamtgebdudefldche des Far Fastern Plaza allein fiir unterirdi-
sche Stellplédtze genutzt. Flir die Parkgarage muf3te man 21 Meter in die Tiefe gehen.

Das Verkehrschaos ist auf den ersten
Blick beéngstigend: ein buntes
Durcheinander von unzéhligen Motor-
rollerfahrern — viele mit Mundschutz
— die an jeder Ampel die Autokolon-
nen anfihren, jene klapprigen und
stinkenden Fahrzeuge, die keinen
TUV kennen, und dazwischen die
vielen teuren Nobelfahrzeuge, die
groBen BMWs und die Mercedes-
wagen der S-Klasse, die man hier
iberall sieht. Und iiberall dieselbe
Parkmisere, iberall wildes Parken auf
den Gehwegen und im Halteverbot.

Das rasante Wirtschaftswachstum
schuf jede Menge Arbeitsplatze, aber
damit auch einen riesigen Bedarf an
Arbeits-, Wohn- und Biroflachen.
Taipei, von Bergen umgeben und
daher in der horizontalen Ausbrei-
tung begrenzt, wichst nun zuse-
hends in die Hohe. Seit 1978 das Ver-
bot fiir den Bau von Hochhdusern
aufgehoben wurde, begann eine
immense Bautatigkeit.

Das Far Eastern Plaza

Einen neuen Hohepunkt in dieser
Entwicklung markiert das Far
Eastern Plaza, das im Frithjahr 1993
fertiggestellt sein soll und dann mit
seinen 165 Metern das Hausermeer
von Taipeli lberragen wird. Aus-
schreibung und Wettbewerb fiir die-
ses bemerkenswerte Projekt glichen
einer »Qualitatsolympiade«: Design,
Bautechnik und -material sowie
Innenausstattung - fiir alles kam nur
das Beste in Frage.

Das Geb&dude gehort der Yuan Ding
Construction Co. Ltd, einer Tochter-
gesellschaft der Far Eastern Textile
Group, die seit 40 Jahren vor allem in
den Bereichen Textil, Zement und
Schiffahrt, aber auch zunehmend in
anderen Branchen, in Handel und
Dienstleistung, sehr erfolgreich tétig
ist und zu den wohlhabendsten
Gesellschaften des Landes gehort.

Eine erste Grundkonzeption fiir das
Projekt wurde bereits Mitte 1980 ge-
faBt, vor 5 Jahren dann in die heutige

Konzeption abgeandert: ein Mehr-
zweck-Gebdudekomplex wvon Welt-
klassestandard, bestehend aus einem
Biirokomplex im linken und einem
Hotelkomplex im rechten Turm, die
beide auf einem Einkaufscenter ste-
hen —im besten Viertel von Taipei als
Zentrum von Alktivitdten und als
neues Wahrzeichen der Stadt. So ent-
steht also ein Hotelturm mit 424 Zim-
mern, der als Funf-Sterne-Luxushotel
an die Shangri-La-Gruppe vermietet
wurde, ein Blroturm, der zur Halfte
die gesamte Hauptverwaltung der
Far Eastern Textile Group aufnehmen
soll. SchlieBlich ein exklusives Ein-
kaufscenter mit 7 Etagen und zuletzt
und zuunterst eine Tiefgarage mit
728 Stellplatzen, die 18% der Gesamt-
gebaudeflache ausmacht, wahrend je
ein Drittel vom Hotel und von den
Biros und der Rest von den Laden-
geschaften in Anspruch genommen
wird. Macht alles zusammen
160.000 Quadratmeter. Sockel und
Tirme werden 41 Stockwerke hoch,
fur die fiinf Untergeschosse multe
man 21 Meter in die Tiefe gehen.

Fiir die Fassade bestes Material:
Granit und Aluminium

Design, Bautechnik und Ausstattung
sollten allerhdchsten Qualitdtsan-
spriichen geniigen. So wurde bei der
Konstruktion auf gréBtmdgliche
Exaktheit Wert gelegt, auf statische
Perfektion, die dem hohem Wind-
druck der haufig auftretenden Tai-
fune besten Widerstand leistet. Der
fertige Rohbau besteht aus quadrati-
schen Stahlpfeilern, die mit einer
besonders harten Betonmasse gefiillt
wurden. Die Fassade der Sockelpar-
tie wird mit bestem italienischen Gra-
nit ummantelt, die Fassaden der beil-
den TUrme mit vorgehangten Fertig-
wandelementen verkleidet, die eine
Aluminiumauflage erhalten.

B

2 N 2
Bauherren und Architekten dzskumeren
tdglich die einzelnen Bauabschnitte.
Als Bauherr fiir die Far Eastern Group
zeichnete die Yuan Ding Construction
Co,Ltd.und fiir die Ausfiihrung Y. Lee &
Partners verantwortlich.

Der Rohbau wurde in der bekannten
Deckelbauweise, der heute auch in
Taiwan verbreiteten Bautechnik, er-
stellt, das heiBt: es wurde von der
ErdgeschoB-Ebene gleichzeitig nach
oben und nach unten gebaut — eine
Methode, die sich besonders fur die
in Taiwan herrschenden weichen
Bodenverhéaltnisse eignet und die
Bauzeit um 6 Monate verkiirzt.

Der Entwurf stammt von den P+ T Architects, Hongkong. Mr. Benjamin H.N.Shah,
Senior Vice President und Mr. Nelson Chang der Yuan Ding Construction Co.Ltd.
vor dem Modell mit Vertretern von Wéhr/Right Park Engineering Corp.
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Augenblicke, in denen die Wohr Montagecrew einen Moment stillsteht, sind selten.

Bereits Ende Juni 1992 waren fast alle Wohr Parksysteme montiert, ein halbes Jahr
spéater wird die gesamte Tiefgarage ihrer Bestimmung tibergeben — als notwendige
Voraussetzung fiir die weitere Teilbaugenehmigung des zweilen Bauabschnitts.
Fertigstellung des Gesamtprojekts: April 1993.
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Wer einen Stellplatz kauft oder tiber
einen ldngeren Zeitraum mietet oder
zugewiesen bekommt, erhalt einen
codierten Schliissel und wéhlt damit
immer automatisch seinen eigenen Stell-
platz an, doch kénnen die Stellplédtze
auch mit der Zahlentastatur angewdhlt
werden. Das Leuchtdisplay dient der
Bedienerfiihrung: dhnlich wie bei einem
Geldautomaten ist der jeweils nédchste
Schritt ablesbar. Solite wirklich einmal
ein Stérfall eintreten, wird der Benutzer
ebenfalls iiber das Display informiert,
wobel differenziert wird zwischen
rleicht behebbaren Stérungen« (etwa,
wenn ein Hindernis die Lichtschranke
unterhricht) und »Stérungen, bei denen
der Hausmeister oder der Kundendienst
benachrichtigt werden muf«. Beide,
Hausmeister und Kundendienst, wer-
den ebenfalls durch ein Display tliber
den jeweiligen Betriebszustand der
Anlage informiert, beispielsweise mit
folgendem Text: »Endschalter Reihe 3,
Platz 19: Uberwachung obere Parkstel-
lung defektu«.

Fiir die Tiefgarage das
intelligenteste Konzept

Urspriinglich waren, wie so haufig,
konventionelle Stellpldtze vorgese-
hen. 500 sollten es sein. Durch Ande-
rungen in der Planung wurden dar-
aus dann 480. SchlieBlich kamen
seitens der Baugenehmigungsbehor-
den weitere Stellplatzforderungen,
zuletzt wurden durch Veranderun-
gen in der Nutzungskonzeption 728
Stellplédtze verlangt, doch lieBen die
weichen Bodenverhéltnisse den Bau
weiterer Untergeschosse nicht zu, so
daB die geforderte Anzahl nur durch
Hinzunahme platzsparender mecha-
nischer Parksysteme realisiert wer-
den konnte.

Neben zahlreichen ortlichen Anbie-
tern und einem namhaften japani-
schen Wettbewerber beteiligte sich
die Firma Wohr durch ihre dortige
Vertretung Right Park Engineering
Corp. an der Ausschreibung mit
ecinem intelligenten Konzept, das den
speziellen Anforderungen wohl am
ehesten Rechnung trug. Denn nach
sorgfaltiger Priiffung aller Angebote
bis in jedes Detail und nach zdhen
Verhandlungen erteilte der Bauherr
schlieBlich den Auftrag der Firma
Weohr/Right Park Engineering Corp.

Als CGrinde fur diese Entscheidung
nannten uns unsere Gesprachspart-
ner bei der Yuan Ding Construction
Company Ltd. folgende Kriterien:
gefragt war der beste technische
Lasungsvorschlag und das intelligen-
teste Konzept, ferner die beste Qua-
litat in Ausfiihrung und Material
sowie in der zu erwartenden Service-
und Wartungsleistung. Die ver-
gleichsweise hdéheren Investitions-
kosten wiirden durch die langere
Lebensdauer gerechtfertigt. Man
wollte ein System mit bestem Design
und Know-how und entsprechenden
Folgeleistungen.

=l

Zum Thema

Sicherheit

eben der Forderung,

728 Stellpldtze in der Tief-
garage zu schaffen, waren die
wichtigsten Entscheidungskrite-
rien flir den Kunden die Sicher-
heit und Qualitét.

In Deutschland gibt es VATUV-
Merkblétter, die die Anforderun-
gen an Sicherheit und Qualitat
definieren, in Taiwan gibt es
trotz der vielen dortigen Anbie-
ter solcher Parksysteme keine
derartigen Bestimmungen. Des-
halb wurde vereinbart, daf3 die
Wohr-Parksysteme in Taiwan
vom TUV SUDWEST nach den
gleichen Anforderungen geprift
und wvom Sachverstidndigen
abgenommen werden, wie dies
in Deutschland iiblich ist.

Sicherheitstechnische Details:
(Wohr Combilift 541)

Die oberen Plattformen sind in
der oberen Stellung elektrome-
chanisch verriegelt. Ein paten-
tiertes Kettensystem verhindert
auch beim Bruch einer Kette das
Herunterfallen der Plattform. Die
Plattformen hédngen an Trage-
ketten, wobei sie zusdtzlich noch
an Zwangslaufketten gefiihrt
werden, die ein Kippen der Platt-
form in Querachse verhindern.
Die Trageketten sind durch End-
schalter auf Bruch und Durch-
hédngen tliberwacht.

Zusdtzliche Sicherheit bietet die
Totmannsteuerung:  Wdéhrend
des gesamten Bewegungsab-
laufs muB der Startknopf gehal-
ten werden, damit bei unvorher-
gesehenen Zwischenfillen -
sobald der Knopf losgelassen
wird — die Anlage sofort still-
steht.

Wéhrend des Bewegungsablaufs
sichern  Lichtschranken das
Absenken der Plattformen: Wird
die Lichtschranke unterbrochen,
bleibt die Plattform sofort ste-
hen. Sicherheitsklappen an den
Léngstrdgern der seitlich ver-
schiebbaren Parkplatten im Ein-
fahrtsbereich halten die Park-
platten sofort an, wenn sich ein
Hindernis im Verschiebebereich
befindet.
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Sicherheit und Sauberkeit

Zweifellos hatte man bei dem nun zur
VerfGgung stehenden Raum, den das
Konzept erbrachte, weit mehr mecha-
nische Stellplédtze schaffen kénnen,
doch beschrankte man sich ganz
bewult auf die geforderte Zahl von
728 Stellplatzen, um dem hohen Qua-
litatsanspruch der Far Fastern Textile
Group nach raschem BetriebsfluB und
optimaler Benutzerfreundlichkeit —
also groBtmdglicher zu erwartender
Akzeptanz — zu geniigen: Rund um
die Uhr sollen Wachter fiir Sicherheit
und speziell geschultes Personal flir
reibungslosen Ablauf sorgen, die Park-
etagen sollten hell beleuchtet und
bestens gestaltet sein, auf Sauber-
keit und Hygiene wird allergréBter
Wert gelegt. So wurden also von den
insgesamt 728 Stellpldtzen etwa die F

o & A s o
Combilifte sind, wie der Name schon sagt, eine Kombination aus Liftanlagen und
guerverschiebbaren Parkplatten. Sie erlauben das Parken in zwei Ebenen und nut-
zen den Parkraum optimal aus. Und sie erlauben das sog. unabhédngige Parken:

T
dem Parkiift 411, 165 Stellpldtze auf E h

Parkplatten P 501 und 120 Stellplatze ﬁ :
auf dem Combilift 541, wobel der Jeder kann jederzeit ein- und ausfahren — wer im Weg steht, wird einfach beiseite
uberwiegende Teil der mechanschen  geschoben. Deshalb ist in jeder Stellplatzreihe der Einfahrtsebene ein Leerplatz
Stellpldtze in der zweiten und dritten  (Abb.A) zum seitlichen Verschieben erforderlich. Damit das rote Auto (Abb.B) aus-
Parketage flir die Benutzung durch fahren kann, werden die Parkplatten in der Einfahrtsebene so beiseite geschoben,
Dauerparker vorgesehen ist, die kon-  dafi sich der Leerplatz unter dem angewdéhlten Stellplatz befindet. Danach kann der
ventionellen Stellpldtze auf der vier- angewdhlte Stellplatz vom Obergeschof3 auf das Einfahrtsniveau abgesenkt wer-
ten und flinften Parketage aber fir den (Abb.C). 285 Stellpldtze sind im Far Eastern Plaza allein mit Combiliften 541
Kurzzeitparker gedacht sind. O und querverschiebbaren Parkplatten P501 geschaffen worden. Die optimale
Raumausnutzung wurde in diesem Projekt erreicht, indem zwei bis drei Stellplatz-
reihen hintereinander angeordnet wurden.

Halfte — genauer: 363 Stellplatze — auf
mechanischen Parksystemen unter-
gebracht, und zwar 78 Stellplédtze auf

Leer-
platz

—

T : 5 - . S

Diese Zeichnung zeigt einen Ausschnitt aus der Tiefgarage des Far Eastern Plaza.
: = ' Stellplatzreihen hintereinander anzuordnen wird bereits seit einigen Jahren mit
FEine Stahlkonstruktion in Reihenanord-  querverschiebbaren Parkplatten in Deutschland mit Erfolg praktiziert. Die Fahr-
nung trdgt die Plattformen und Antrie- gassenfliche wird zugunsten von Parkfliche reduziert und es lassen sich tote
be der oberen Ebene. Diese Plattformen  R&dume hinter den Stiitzen als Parkfldche nutzen. Dies erfolgte bislang jedoch nur in
hédngen an Ketten und sind in den obe-  einer Ebene. Der Combilift 541 bietet ebenfalls die Moglichkeit, Stellplatzreihen hin-
ren Stellungen elektromechanisch ver- tereinander anzuordnen —in 2 Ebenen tibereinander! Diese Mdglichkeit wurde im
riegelt. Sie werden jeweils durch einen  Far Eastern Plaza Projekt in vielen Sektionen genutzt und nur so konnte die Forde-
Getriebebremsmotor (1,5kW) bewegt. rung nach 728 Stellpldtzen erfiillt werden.
Die querverschiebbharen Parkplatten in - — ‘ . . : - —
der Einfahrtsebene laufen auf Schienen, i (N ‘ ' ' ] 7
die auf den Fertigfu3boden aufgediibelt
wurden. Die Stromzufiihrung und
Befehlstibermittlung erfolgt kabellos © L_
liber (auf den Laufschienen montierte)
Messingbédnder. Die Parkplatten wer-
den von Gleichstrom-Motoren (0,07 kW)
im Reibradprinzip gerduscharm ange-
trieben. Die Plattformen in der Ein-
fahrtsebene sind baugleich mit den
Parkplatten P501. Fir ein »reibung:
loses« Verschieben ist es wichtig, da
der Planer auf einen absolut ebenen.
FuBboden achtet. Trotz des kompakten
Parkens der Fahrzeuge wird die Zufah;&t.ﬁ
zum gewtnschten Stellplatz recht ! o ‘ i {4
schnell frei: die mittlere Zugriffszeit || =il | ) A . ot A
betrdgt ca 45 Sekunden bei Querv@fr- | _ = ' i L .
schiebung und Absenken der PIatrfofﬁi-f-f.{:j R
Die Verschiebegeschwindigkeit betrdgt =7 = S |
ca.10m/min., die Hebe- und Senkge- ; ; /
schwindigkeit ca. 4m/min. _ iy 3
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“ man eigentlich

Der Kampf um eine Parkliicke wird in den Innenstadten immer aussichtsloser.

An Samstagen dienen in Frankfurt, Stuttgart und Miinchen 70% der Innenstadtfahrten
allein der Parkplatzsuche. Das Fahrzeug wird zum Stehzeug, aber die Hoffnung,
doch noch irgendwo das Auto abstellen zu konnen, veranlaBt taglich Millionen von
Autofahrern,sich miihsam einen Weg durch das Chaos zu bahnen.

Der Rat der Stadtplaner lautet deshalb: AbriB der bestehenden Parkhauser. Denn sie
sind es, die den Autofahrer in die City locken. Wer Parkhéduser sat, wird Staus ernten.

In unseren Stiddten haben in den letz-
ten Jahren sowohl der motorisierte
Individual- als auch der Giiterverkehr
sprunghaft zugenommen. Der Ver-
kehrsinfarkt ist inner- und aulerorts
fir die Verkehrsteilnehmer selbst wie
flir die Anwohner zur alltdglichen
Plage geworden. Inzwischen besteht
selbst liber alle Parteien hinweg Kon-
sens dariiber, dall es so nicht weiterge-
hen kdnne.

Wie kaum ein anderes kommunalpoliti-
sches Thema umstritten ist allerdings
die Frage nach den Strategien und
Instrumenten zur Beruhigung des
innerstiddtischen Verkehrs: Autofreie
Stadt oder ausgebaute und intelligent
gesteuerte StraBen autogerechter
Stadte — das scheinen hier die Alterna-
tiven. Bei den zu erwartenden Kompro-
missen werden wir freilich nicht mehr
umhinkommen, auf die Belange der
Um- und Nachwelt Riicksicht zu neh-
men.

Bevor ich auf einige MaBnahmen zur
Losung dieser Konflikte eingehe, sei

Von Heinrich Freiherr von Lersner

eine grundsidtzliche Bemerkung zur
Ordnungspolitik  vorangestellt. Die
Moglichkeit, sich auch tber grofBere
Entfernungen frei und schnell bewe-
gen zu kénnen, gehort zum Grundbe-
stand menschlicher Freiheitsrechte.
Die Verweigerung dieser Freizugigkeit
war eines der Hauptmotive der jiing-
sten Revolutionen in sozialistischen
Landern. Staat und Gemeinden tun
deshalb gut daran, in diese Freiheits-
rechte erst dann regelnd einzugreifen,
wenn dies erforderlich ist, um Gefah-
ren oder Beeintrachtigungen anderer
Grundrechte wie Menschenwlirde,
Freiheit und Gesundheit oder schiut-
zenswerte Rechte der Natur abzuweh-
ren.

Sie sollten zundchst versuchen, den
Blurgern die Wahl des jeweils umwelt-
freundlicheren und weniger gemein-
schaftsschidlichen Verkehrsmittels zu
ermoglichen oder zu erleichtern..

Und schlieBlich sollte die Verkehrspla-
nung im Zweifel stets dem jeweils
schwiécheren Verkehrsteilnehmer Vor-

rang gegeniiber dem starkeren geben -
dem FulBganger also gegeniiber dem
Radfahrer und diesem wiederum ge-
geniiber dem Autofahrer, den Alten
und Gebrechlichen gegeniiber den
Jungen und Gesunden.

Umweltprobleme

Auf vielfdltige Weise beeintrachtigt
insbesondere der motorisierte Stralien-
verkehr unsere Umwelt — zum Teil so
nachhaltig, da dadurch die Lebens-
und Entwicklungschancen der kiinfti-
gen Generationen gemindert werden.
Einige Aspekte seien im ifolgenden
skizziert:

Das weltweit bedrohlichste Umwelt-
problem ist die vor allem durch Ver-
brennung fossiler Energietrager verur-
sachte Verdnderung des Klimas. Die
Hauptkomponente flir Verdnderungen
der Atmosphére, durch die sich deren
Treibhauseffekt merklich werstarken
koénnte, ist Kohlendioxid. An der Emis-
sion von COz ist nun der Verkehr ins-

ng: Taubenberger

Zeichnu
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gesamt hierzulande zu rund 20 Prozent
beteiligt (1988 lag der Anteil in der Bun-
desrepublik bei 22, in der DDR bei b Pro-
zent).

Das von einer Enquete-Kommission des
Bundestages gesetzte und von der
Bundesregierung ibernommene Re-
duktionsziel bis zum Jahre 2005 hetrégt
je nach Ausgangslage etwa 25 bis 30
Prozent fiir alle Quellen. Speziell fiir den
Verkehr - betrachtet man alle Verkehrs-
trager — streben wir das bescheidenere,
aber angesichts der zu erwartenden
Zuwéchse immer noch ehrgeizige Ziel
einer Minderung um 10 Prozent an.

Stickoxide beeintrdchtigen direkt oder
durch Bildung von Ozon die Gesundheit
von Menschen, Tier und Pflanzen. Der
Verkehr war an den Stickoxid-Emissio-
nen in der alten Bundesrepublik 1989
nech zu 60 Prozent beteiligt. Aufgrund
der Dichte und auch der Geschwindig-
keit unseres Verkehrs sind wir diesbe-
ziiglich der gréBte Umweltverschmut-
zer in Europa.

Ebenfalls gesundheitsschéidigend sind
auch verschiedene wverkehrsbedingt
freigesetzte Kohlenwasserstoffe, wie-
derum direkt oder iber die Bildung von
Ozon. Zudem emittieren Kraftfahrzeu-
ge RuBpartikel; nach Berechnungen
des Bundesumweltamtes waren es
1989 in der damaligen Bundesrepublik
55.000 Tonnen. DaB RuB Krebs erzeu-
gen kann, ist wissenschaftlich hinlang-
lich erwiesen.

SchlieBlich fiihlten sich 60 Prozent der
Bewohner der Bundesrepublik 1989
durch StraBenverkehrsldarm belastigt,
ein Drittel davon stark; die gesundheit-
lichen Beeintrachtigungen und Schadi-
gungen durch ruhestorenden L&arm,
darunter vor allem der Bluthochdruck,
sind gleichfalls bekannt. Auf sonstige
okologische Auswirkungen des Ver-
kehrs wie Flachenverbrauch und das
Zerschneiden von Naturrdumen und
historisch gewachsenen Stadtteilen sei
hier nur hingewiesen. Bei einem umfas-
senden Verstdndnis von Umwelt muB
man auch die Verkehrsunfille einrei-
hen, bei denen in Deutschland jahrlich
Tausende sterben und Zehntausende
verletzt werden und die einen immen-
sen Energie- und Materialverschlei
zur Folge haben.

Verkehrs- und Bauplanung

Welche Konsequenzen ergeben sich
daraus fiur die Politik der innerstadti-
schen Verkehrs- und Bauplanung?

Die Rangfolge entsprechender MabB-
nahmen 146t sich aus der dkologischen
Prioritatenfolge ableiten, wonach Ver-
meiden einer Umweltbelastung ihrer
Minderung an der Quelle und diese
wiederum dem Passivschutz vorzuzie-
hen ist. Dementsprechend muf3 dem
Verkehrsteilnehmer {iberhaupt erst
einmal ermoéglicht werden, die jeweils
umweltfreundlichere Verkehrsalterna-
tive zu wahlen.

g
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Das hedeutet:

[0 Eine fuBgangerfreundliche Stadtpla-
nung ist oberste Maxime. Nicht die
FuBgéanger gehoéren unter die Erde ver-
bannt, sondern die stdrkeren Verkehrs-
mittel.

[0 Ausbau einer fahrradgerechten
StraBen- und Wegefihrung.

O Der &ffentliche Personennahverkehr
und der Verbund verschiedener Ver-
kehrsmittel miissen hinreichend gefor-
dert werden. Hier ist vor allem in den
neuen Bundesldndern deren ver-
gleichsweise hoher Anteil des offentli-
chen Verkehrs zu stabilisieren bezie-
hungsweise wieder zu erreichen. Auch
wenn die Verkehrswegekosten verur-
sachergerechter zugeordnet werden,
kann man kiinftig die externen Umwelt-
kosten nicht mehr auller acht lassen
und wird mithin den &ffentlichen Perso-
nennahverkehr zu Lasten des motori-
sierten Individualverkehrs starker sub-
ventionieren miissen, als es bisher der
Fall ist.

Zugleich sind diese Verkehrsmittel
auch sonst attraktiver zu gestalten:
Sauberkeit und Sicherheit sind wichti-
ge Voraussetzungen fiir eine hdhere
Akzeptanz des offentlichen Nahver-
kehrs, zumal fiir altere Menschen und
Besserverdienende.

Dr. Freiherr von Lersner, Verwal-
tungsjurist und Prdsident des
Umweltbundesamtes in Berlin, hat
in diesem Beitrag, den wir mit
freundlicher Genehmigung der
Zeitschrift »Spektrum der Wissen-
schaft« entnehmen, alle wesentli-
chen Merkmale zusammengefa8t,
die nach heutigem Erkenntnisstand
notwendig sind, um den allerorts
prognostizierten Innerstadtischen
Verkehrsinfarkt zu vermeiden.

O Damit zusammen héngt der Abbau
unfreiwilliger Mobilitdt durch stédte-
und wirtschaftsplanende MaBnahmen.
Wohnen, Arbeiten, Einkaufen und Frei-
zeitgestaltung miissen rdumlich wieder
integriert werden. Das Ziel sind also
polyzentrische Stédte der kurzen Wege
— der Geist der Charta von Athen, die
1933 als Ergebnis des IV. Internationa-
len Kongresses fiir Moderne Architek-
tur verkiindet wurde und die strikte
Trennung der Lebensfunktionen zum
stadtplanerischen Idealkonzept erhob,
hat sich als 6kologischer Irrweg erwie-
Sern.

Es wird allerdings nicht geniigen, den
Biirgern eine umweltgerechte Wahl der
Verkehrsmittel zu ermoglichen. Unver-
meidbar sind auch freiheitseinschréan-
kende MalBnahmen, um unzumutbare
Beeintrachtigungen der Menschen und
der natiirlichen Gliter abzuwehren.

Dazu gehéren

[0 Die Verkehrsberuhigung vor allem
auf Nebenstralen (beispielsweise
Tempo-30-Zonen in allen nichtbevor-
rechtigten StraBen),

i

offentlichen
durch

O Bevorrechtigung des

Personennahverkehrs (etwa

gesonderte Bus-Spuren),

O Verringerung der Zahl der Parkplét-
ze in den Innenstadten,

O Erhéhen der Parkplatzkosten (etwa
mit der Umweltkarte als Parkscheibe),

[0 entsprechende Strategien zur Len-
kung des Guterverkehrs (Fahrbe-
schrankungen, Gliterverteilzentren an
der Peripherie der Stadte, Tourenopti-
mierung).

SchlieBlich werden sich in den meisten
Innenstadten noch weitere Aktionen
zur Einschrankung des motorisierten
Individualverkehrs kaum vermeiden
lassen. Die Zonen werden zunehmen, in
denen auBer FuBBgangern, Fahrradern,
Nahverkehrsmitteln und Taxen nur
Fahrzeuge mit besonderen Berechti-
gungsscheinen zugelassen sind, die
dem Lieferverkehr oder solchen Men-
schen dienen, denen der o&ffentliche
Nahverkehr nicht zumutbar ist.

Erst an dritter Stelle mochte ich weite-
re technische Verbesserungen an Fahr-
zeug, Tankstelle oder StraBenbelag
nennen. Dazu gehoren auch die weite-
re Senkung des Kraftstoffverbrauchs
und die Verbesserung der Kraftstoff-
qualitat, RulBfilter fiir Dieselfahrzeuge,
noch mehr LarmschutzmaBnahmen als
bisher sowie die Bevorrechtigung um-
weltgerechter Fahrzeuge.

Die Optimierung des Verkehrsflusses,
woflr bereits elektronisch gesteuerte
Leitsysteme eingesetzt werden, ist aus
okologischer Sicht mit Vorsicht zu
bewerten, weil sie — ebenso wie der
Ausbau innerstadtischer StraBen — die
Gefahr in sich birgt, den Verkehr anzu-
ziehen statt abzuwenden, im Ergebnis
also kontraproduktiv zu wirken.

Seit der Vereinigung Deutschlands
haben der motorisierte Personen- und
auch der Giliterverkehr erheblich zuge-
nommen; weiter stark ansteigende
Zuwachsraten werden prognostiziert.
Hinzu kommen bald noch Auswirkun-
gen des europdischen Binnenmarktes.
Gerade in Mitteleuropa werden also
allein mit technischen MaBnahmen die
Gefahrdung der natiirlichen Lebens-
grundlagen durch unsere Mobilitat
kaum zu verringern sein.

Auller einigen hier nicht besprochenen
okonomischen Schritten, etwa einer
Kohlendioxid-Abgabe, dirften insbe-
sondere beim innerstadtischen Verkehr
Eingriffe in die Freiheit des Individual-
verkehrs unvermeidlich werden. Die
schon jetzt allenthalben festzustellen-
den Verkehrsinfarkte haben den Vor-
teil, auch MaBnahmen mehrheitsfahig
zu machen, die vor kurzem noch als
weltfremd und radikal denunziert wor-
den sind.

Tatséchlich muB das Leitbild der auto-
gerechten Stadt dem der menschen-
und umweltgerechten weichen. ®
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BAU '93. FUR EUROPA

Wohr lddt Sie ein, vom 19. bis 24. Januar 1993
zur 10.Internationalen Baufachmesse, der gro3ten Europas,
nach Minchen zu kommen

Die Baubranche hat Hochkonjunktur.
Und sie entwickelt sich immer
schneller. Fur alle vom Bau, vor allem
fiir die Architekten, Bauingenieure
und die leitenden Mitarbeiter in den
Planungsbiros wird es deshalb im-
mer schwieriger, die Ubersicht zu
behalten. Deshalb ist es gut, dal die
BAU in dieser Konzentration jetzt alle
2 Jahre in Minchen stattfindet. Mit
der bevorstehenden BAU 93 wird der
MaBstab flir internationales Bauen
neu festgelegt, denn mit

Wohr auf der
Baucon Asia’93

Singapore, vom 30.3, bis 2.4.93

M Asien ist derzeit die Region
% mit dem schnellsten Wirt-
: schaftswachstum der Welt
z#l und die Entwicklung schrei-
tet unvermindert fort — in der Bau-
wirtschaft schreibt man zweistellige
Wachstumsraten. Experten rechnen
in diesem Bau-Boom mit einem Volu-
men von mehr als 2 Billionen (!) US -
$ allein fiir die Infrastruktur-Projekte
der nachsten fiinf Jahre. Hinzu kom-
men die Investitionen der Privatwirt-
schaft. Wen wundert es da, daB in
Singapore, dem Drehkreuz und Han-
delsknotenpunkt Siudostasiens, eine
Baufachmesse von imponierenden
AusmaBen stattfindet. Vom 30. Marz
bis 2. April ist das World Trade Cen-
ter Treffpunkt der gesamten Bau-
branche Siidostasiens. Natiirlich sind

dort auch die neuesten Wohr-Parksy-
steme zu sehen.

Beginn der offenen Grenzen in der
Europédischen Gemeinschaft werden
die Markte fiir das Bauen transparen-
ter und chancenreicher als je zuvor —
sowohl innerhalb der Mitgliedslander
als auch auBerhalb.

Je mehr gebaut wird, je mehr Land
verloren geht, umso drangender wird
die Frage: Wohin mit dem ruhenden
Verkehr, mit den stehenden Autos?
Betrachtete man vor einigen Jahren
die modernen Parksysteme noch viel-
fach als Luxus, so werden sie heute
bei den stidndig steigenden Boden-
preisen oft schon zur zwingenden
Notwendigkeit.

Entsprechend vielfaltiger wird das
Angebot an Modglichkeiten, Autos
zum Parken auf immer kleinerem
Raum sicher unterzubringen. Zu der
heute allgemein bekannten Doppel-
stockgarage kamen in den letzten
Jahren immer ausgekligeltere Park-
systeme. Das vorldufig letzte Wort ist

Ideen gegen das
Verkehrs-Chaos

Auch ein Weg, die Zahl der Autos in
den Innenstadten zu reduzieren: Der
Autoclub von Bologna hat dieses
lustige Emblem entwickelt und einen
wAutostop—Club« organisiert — fir
Anhalter und Autofahrer, die sich
gegenseitig durch dieses Zeichen zu
erkennen geben.

Autofahrer,
die bereit sind, Anhalter
mitzunehmen, signalisieren das, in-
dem sie diesen Aufkleber an ihrer
Windschutzscheibe anbringen. An-
halter, die einsteigen diirfen, weisen
sich mit dieser Stopkarte aus. So ein-
fach ist das. Und zur Nachahmung
empfohlen.

nCompark auf der SwissBau’93
14 Basel, 2. bis 7.Februar 93: Halle 204, Stand 413

Allen Eidgenossen vom Bau sei {ibrigens an dieser Stelle
gesagt, daB auch unsere Schweizer Generalvertretung, die
Compark AG, dieses Jahr auf der SwissBau etwas ganz
' Besonderes zu bieten hat: Neben einem voll funktions-
fahig aufgebauten Combilift 541 wird die Compark AG
eine dreidimensionale Computersimulation vorfithren, mit
i der alle Moglichkeiten der vollautomatischen Wohr-Park-
systeme gezeigt werden konnen.

= [T

die sog. rintelligente Plattform« von
Wohr (s.Bild), die selbsttitig das
Auto je nach Placierungsbefehl in
jede beliebige Richtung fahrt und
dank ihrer Drehvorrichtung an jeden
gewlnschten vorprogrammierten
Platz, in jede Nische und in jedes
Regal transportiert, sodall auch der
letzte Raum noch genutzt werden
kann - selbst, wenn man beim
Betrachten der GrundriB-Situation
bezweifelt, dal man etwa hinter

einer Saule noch einen Stellplatz
unterbringen kann.

Erstmals auf der BAU '93 stellt Wéhr
diese »intelligente Plattform« mit
Hilfe einer groBen 3D-Computersimu-
lation vor.

Das Parksystem der Zukunft

Daneben zeigt Wohr im Original eine
neue Variante des Combilifts 541.
Das Neue an dieser Neuheit: man
kann die Fahrzeuge nicht nur tber-
einander, sondern auch dicht hinter-
einander parken. Und zwar ,unab-
hangig"”, das heiBft: Jeder Wagen
kann jederzeit durch eine ausgeklii-
gelte, elektronisch gesteuerte Ver-
schiebetechnik ein- und ausgefahren
werden. Wer im Weg steht, wird ein-
fach beiseite geschoben.

Wie das geht, wie die Bewegungsab-
laufe aussehen, und wie kurz die
Zugriffszeiten sind, all das sieht man
in naturlicher GroBe auf der BAU '93
in Munchen in Halle 7 auf dem Waohi-
Stand 743.

Sie sind herzlich eingeladen.
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